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Energiféretagens svar angaende remiss av - Forslag till
nya foreskrifter och allmanna rad om markering av foremal
som kan utgo6ra en fara for luftfarten och om
flyghinderanmalan

Energiforetagen Sverige samlar och ger rost at omkring 400 foretag som producerar,
distribuerar, séljer och lagrar energi. Vart mal ar att utifran kunskap, en helhetssyn pa
energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla energibranschen —till nytta
for alla.

Sammanfattning

Energiforetagen vill understryka det stora behov av fossilfri el som
klimatomstallningen kraver och att tillkomsten av ny elproduktion underlattas
generellt. De hoga kraven pa hindermarkering som idag galler i Sverige och som
overstiger de rekommendationer som finns internationellt bidrar till att
forutsattningar for utbyggnad av vindkraft forsvaras i jamforelse med vara
grannlander. De nuvarande kraven som innebdr att vindkraftverken behover
utrustas med hogintensiva vita blinkande hinderljus kan leda till oldgenheter for
boende i narheten av vindkraftsparker och det kan dven paverka djur och natur
negativt. Energiforetagen bifaller darfor férslaget att harmonisera regler for
hindermarkering av vindkraftverk med internationella krav vid nybyggnation.

For befintliga verk och verk under uppférande innebar dock forslaget en
betydande skarpning och stora kostnader. Energiféretagen anser darfor att
befintliga vindkraftverk och verk under uppférande ska undantas fran forslaget till
nytt regelverk. Forslaget att minska sdakerhetsavstandet och d@ndra begrepp fran
navhojd till totalhojd innebar att mangden belysning kommer att 6ka, och med
det aven kostnaderna, och bor darfor inte genomféras. Det finns en uppenbar risk
att befintliga vindkraftverk kommer att behova laggas ned i fortid pa grund av
kostnadsdkningar som ska betalas av pa ett fatal ar av kvarstaende drift.

Rérande den del av forslaget som beror elledningar vill Energiforetagen
uppmarksamma Transportstyrelsen pa att regelandringarna som styr kraven for
hur markering av stolpar for elnat ska goéras i de flesta fall hojs markant. Hur dessa
férandringar ska genomforas behover analyseras i en fortsatt gemensam dialog
for att undvika alltfor hoga kostnader for natféretagen. Det bor observeras att
den absoluta merparten av hoga stolpar for elnét aterfinns vid korsningar av
storre vattendrag, dalar och vagar som enligt forslaget fortfarande berors av
markeringskrav fran 45 m.
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Bakgrund

Forslaget fran Transportstyrelsen innebar att Vindkraftverk mellan 150 och 315
meter ska forses med medelintensivt rott blinkande ljus. | de nuvarande
foreskrifterna ska vindkraftverket forses med ett hogintensivt vitt blinkande ljus.

For vindkraftverk med en totalh6jd 6éver 315 meter ska alltid en
flygsdkerhetsstudie genomforas for att avgdra om det kravs ytterligare
markeringar med hinderljus eller om de ska férsens med hdgintensivt vitt
blinkande ljus. | de nuvarande foreskrifterna ska vindkraftverket forses med ett
hogintensivt vitt blinkande ljus och vid behov ytterligare markeringar.

Forslaget innehaller dven forslag pa skdrpningar av krav for hinderbelysning for
vindkraftverk men dven krav som beror exempelvis elnatsinstallationer.

Harmonisering med internationella krav fér hinderbelysning pa
vindkraftverk

De hoga kraven pa hindermarkering som idag galler i Sverige och som 6verstiger
de rekommendationer som finns internationellt bidrar till att férutsattningar fér
utbyggnad av vindkraft forsvaras i jamforelse med vara grannlander. Kraven som
innebar att vindkraftverken behover utrustas med hdgintensiva vita blinkande
hinderljus leder till oldagenheter for boende i narheten av vindkraftsparker och kan
aven riskera att paverka djur och natur negativt.

| flera fall har kraven pa en hogintensiv blinkande hinderbelysning skapat en
negativ lokal opinion som foérsvarat och ibland férhindrat en utbyggnad av
vindkraft. | kombination med att behovsstyrd hinderbelysning inte varit och
fortfarande inte ar tillaten att anvanda sa har utbyggnaden av vindkraft forsvarats
betydligt. Pa sikt anser Energiforetagen att det vore dnskvart med utveckling av
system for behovsanpassad hinderbelysning med en utformning som kan tillatas
av Forsvarsmakten.

Energiforetagen delar Transportstyrelsens uppfattning att det ar lampligt att
harmonisera reglerna for hinderbelysning pa vindkraftverk med internationella
rekommendationer vid nybyggnation.

For befintliga verk och verk under uppférande innebar dock forslaget en
betydande skarpning och stora kostnader. Energiféretagen anser darfor att
befintliga vindkraftverk och verk under uppfoérande ska undantas/ ges dispens fran
forslaget till nytt regelverk. Det finns annars en uppenbar risk att befintliga
vindkraftverk kommer att behova laggas ned i fortid pa grund av
kostnadsdkningar som ska betalas av pa ett fatal ar av kvarstaende drift.

Inte motiverat att andra hdjdbegrepp och minska sakerhetsavstand

Energiforetagen delar Svensk Vindenergis beddmning att brytpunkten bor utga
fran navhojd i stallet for totalhojd, med tanke pa att det annars skulle leda till leda
till storre visuell paverkan, aven fran befintliga parker vilket kan vantas leda till
negativa reaktioner fran narboende. Det skulle ocksa innebéara stora ekonomiska
konsekvenser och svarigheter att efterleva kraven. Navhojden bor darfor aven
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fortsattningsvis vara utgangspunkt i stallet for totalhojden. Brytpunkten bor vara
vid navhojden pa 150 meter sa att vindkraftverk med en navhéjd om 150 meter
eller mindre inte omfattas.

Forslaget att minska sdakerhetsavstandet till 450 m och dndra begrepp fran
navhojd till totalhojd innebar att mangden belysning kommer att 6ka och med det
aven kostnaderna och bor darfor inte genomforas. Dagens utveckling gar mot
hogre verk och langre avstand mellan dessa och forslagen gar i motsatt riktning,
och darmed sa innebér det i praktiken en stor 6kning av belysningen i
vindkraftparker via denna skarpning av kraven.

Behov av mdjlighet till dispens for farg

| 4 kap. 1 § anges att hela vindkraftverket ska markeras med vit farg, inklusive
rotorbladen. Det finns dock vindkraftsparker dar man atagit sig att mala ett
rotorblad svart som skyddsatgard for faglar. Foreskrifterna bor ange en mojlighet
till dispens for sddana atgarder.

Ovriga regelforandringar som berér energiinfrastruktur

Energiforetagen vill uppmadrksamma Transportstyrelsen pa att regelandringarna
for hinderbelysning av stolpar for elnat i de flesta fall hojer kraven markant for hur
dessa ska markeras. Hur dessa forandringar ska genomforas behover analyseras i
en fortsatt gemensam dialog for att undvika alltfor hoga kostnader for
natforetagen. Det bor observeras att den absoluta merparten av hoga stolpar for
elnat aterfinns vid korsningar av storre vattendrag, dalar och vagar som enligt
forslaget fortfarande berérs av markeringskrav fran 45 m.
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